














Pritlacné kridlo

Prvni skute¢né pfitlané kfidlo se ve
formuli 1 objevilo v roce 1968. Tehdy jej
na své vozy umistily tymy Ferrari a Lotus.
V dusledku rostouciho vykonu motorQ
se zrychlujicim monopostim najednou
nedostavalo tolik pfilnavosti, coz vedlo
k Casté ztraté jezdcovy kontroly a nasledné
kolizi. S FeSenim pfispéchal genialni
britsky konstruktér Colin Champman,
jenz namontoval na zadni ¢ast svého
vozu manualné nastavitelné pfitlacné
kfidlo. Tato vodorovna deska ty€ici se do
velké vySky vytvarela diky svému tvaru
aproudicimu vzduchu pfitlaénou silu, ktera
tlacila formuli k draze. Stejné elementy,
tentokrat vSak napevno pfipevnéné ke
karoserii, byly umistény také v pfedni
Casti. Monopost se tak stal ovladatelnym
i ve vysokych rychlostech. Nevyhodou
bylo, Ze zadni kfidla byla pfili§ kfehka
avelmi ¢asto se lamala. Situace se vyfesila
zménou pravidel, kterd nafizovala jejich
masivngjSi konstrukci a také nizSi vysku.
Za Ctyfi desetileti proSla pfitlatna kfidla
mnoha zménami, svoji dulezitost, kterou
si uvédomovali uz i konstruktéfi z konce
Sedesatych let, si vSak zachovala.

Formule se Sesti koly

O tom, Zze kreativitt se v F1 meze
nekladou, se mohli lidé prfesvédcit v roce
1976, kdy tym Tyrrell pfedstavil vz,
ktery se vymykal vSem doposud zazitym
zvyklostem. Designér Derek Gardnel
usilovné prfemyslel nad tim, jak co
nejlépe zvysit aerodynamickou efektivitu
vozU britské staje a zaroven také zlepSit
jejich stabilitu. A tak vznikl Tyrrell P34.
Zvlastnost tohoto monopostu byla patrna
na prvni pohled. Standardni pfedni kolo
bylo nahrazeno dvojici mensich kol. Ta
zajiStovala vétsi styk s vozovkou a také
menSi odpor. K prfekvapenim vSech
dokazal byt Tyrrel P34 také velmi rychly.
Ve Velké cené Svédska roku 1976 s nim
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Jody Scheckter zvitézil a tymovy kolega
Patrick Depailler dojel druhy. Sezona
1977 byla ale spiSe zklamanim. Po ni se
britska staj vratila zpét k tradicni varianté.

Prisavny efekt

V roce 1977 pfisel Colin Champman
s revoluénim feSenim, na jehoz zakladé
mél byt postaven vyvoj monopostl
pFistich generaci. Jednalo se o takzvany
pfisavny efekt. Princip jeho vytvareni neni
nikterak obtizny. Champman pochopil,
Ze nejraznégjsi pritlacna kridla umisténa
na karoserii monopostu zpusobuji kromé
vytvareni pfitlaku také jev nezadouci,
a sice zvysujici se odpor, ktery auto
zpomaluje. Nevahal tedy a s pomoci svych
nejlepSich lidi navrhl Lotus 78. Zasluhou
Stihlého tvaru jeho monokoku vzniklo
v bocnicich po stranach vozu dostatek
mista na umisténi kfidel, pres ktera proudil
protékajici vzduch. KFidla byla tvarovana
zaoblenou stranou dold, tedy opa¢né, nez
je tomu u letadel. Vzduch obtékajici jeho

spodni Cast proudil rychleji nez vzduch
obtékajici shora a vytvarel ve spolupraci
s mensim nasavacim otvorem na predni
stran& bocnic a véts§im na zadni strané
pritlak, jenz tlacil viz k zemi. Aby se
tento efekt jesté zvysil, byly pod boénice
umistény postranni lemy, které branily
pfisavani vzduchu zvenéi, a vytvarely tak
mezi monopostem a vozovkou vakuum.
Vysledkem bylo, Ze Lotus 78 ziskal v
sezoné 1977 pét vitézstvi. Na titul to ale
nestacilo. To se povedlo az jeho nastupci,
Lotusu 79. O nékolik let pozdéji byl kvdli
obavam o bezpec€nost jezdcl pFisavny
efekt v F1 zakazan.

Turbomotory

Konec sedmdesatych let se zapsal
do historie formule 1 jesté jednim
vyznamnym milnikem. 16. c&ervence
roku 1977 odstartoval do Velké ceny
Velké Britanie poprvé viz osazeny
turbomotorem. V  atrobach  svého
monopostu jej pouzil Renault. Ten se
pro toto feSeni rozhodl hlavné proto, ze
do té doby byly turbomotory v kralovné
motorsportu tabu a Francouzi s nim uz
jisté, byt malé, zkuSenosti méli. Prvni
pokusy sice nedopadly nijak chvalnég,
postupem Casu se ale podafilo jejich
spolehlivost, jez &inila hlavni problém,
vylepsSit a vozy s turbomotory zacaly
vyhravat zavody. Turbomotor vyuziva
vyfukovych plynli, které vhani zpét
do kompresoru, diky ¢emuz néasledné
umoznuje rychlej§i pratok  paliva
a vzduchu do valcl. Vice paliva a
stlaeného vzduchu ve valcich znamené
také vétsi vykon. Brzy bylo jasné,
7e atmosférické agregaty na motory
s turbodmychadly nestadi a tak toto
feSeni zacaly pouzivat i ostatni staje. Ve
formuli 1 zacala éra turbomotorl, ktera
trvala az do roku 1988, nez tyto pohonné
jednotky z bezpecénostnich dlvodl
Mezinarodni automobilova federace
zakazala.



Rozhovor komentatort

Prvni sezona F1

Autor: Tomas Richtr

Mam v sobé schovany slib, ze
az to vSechno jednou skonéi,
tak prozradim, jak jsem k tomu
vSemu prisSel. Jelikoz je jesté
slusna nadéje, ze to zatim
neskoncilo, tak to prozrazovat
nebudu, ale co prozradit mohu,
je presvédceni, ze to nemélo
trvat nez jednu sezonu. A dnes
jsou z toho sezony ¢tyri!

Komentovat zavody formule 1 na televizi
Nova je privilegium, kterého si cenim ve
svém zivoté velmi vysoko. AZ nékam na
urovni velmi soukromych zalezitosti. S tim
je spojena zodpovédnost a pokora, ktera je
nevyhnutelna. V dneSnim svété, smlouva
nesmlouva, muze nékdo druhy den pfijit a
fict: ,Skon¢il jste“. DalSim problémem bylo
vytizeni. V roce 2010 zacala TV NOVA a
NOVA Sport vysilat vSechny tréninky F1.
Coz je pro fanouska tohoto sportu naprosto
skvélad zaleZitost, protoze neni mnoho
zemi, kde to tak maji! A pfisly zavody GP2
s Josefem Kralem. Tfinact hodin Zivych
pfenost kazdy grand prix vikend. To uz byla
silna porce, kterd zmahala ¢asoveé i fyzicky.
Navic se nékolikrat vyskytla situace, kdy byl
zejména kvuli komplikovanému zdravotnimu
stavu nutny zalozni scénaf, a ten tak
néjak nebyl. Nékteré velké ceny tak byly
opravdovym utrpenim.

A proto pfiSel napad angazovat pomocnika.
O Pavlu Fabrym jsem pochopitelné vedél
né&jakou dobu, nebot se zndme z on-line
zavodnich pafeb (spole¢né foto z akce
SimRacing.cz z roku 2008). Pavel je mlady
Clovék, velmi inteligentni a hlavné ma
potencial. Doporucil jsem jej do televize
SPORT 5, kde jej také angazovali. Pravé
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jemu jsem po konzultaci s NOVA Sport
nabidl spolupraci. Byla to pfirozena volba.

,Dva roky pfedtim jsem komentoval
nejriznéjsi série a druhy pfenost pro
hradeckou SPORT 5, coz pro mé byla
moje prvni a velmi dulezitda zkuSenost,*
fikd dnes Pavel Fabry. ,Na konci svého
druhého roku jsem pfitom dostal nabidku od
Tomase na vypomoc s patecnimi tréninky
a doprovodnou sérii GP2, a hlavné pro
Velkou cenu Kanady, kam on jel pfimo,
ale kvdli omezenym financim neslo
zafidit komentovani pfimo z mista. Coz
pochopitelné neSlo odmitnout, jelikoz se
jednalo o splnéni snu. Clovék si sice mize
u nékterych sérii fict, Ze jsou mozna divacky
atraktivngj§i nez F1, ta uz ale jen svou
atmosférou dava najevo, pro€ je kralovnou
motorsportu. A GP2 je jednim z mych vibec
nejoblibenéjsich zavodéni.*

Povedlo se. Ackoli zrovna Velka cena
Kanady byla kvuli dlouhému preruseni krest
ohném. Také proto jsme se rozhodli pro
to, ze Pavla vice zapojime. Do konce roku
okomentoval jesté Némecko, Italii a Indii.
Jak to bude pfisti rok, jasné neni, ackoli ma

TV NOVA smlouvu na pfenosy F1 az do roku
2014. Vétsinou jsou takové véci potvrzovany
az par tydnu pred startem sezony.

SNyni médm za sebou prvni rok a ten
osobné vidim jako rok velkého zlepSeni,
pfeorientovani na praci s jinymi lidmi, v
uplné jiném prostiedi, navic pfenosy jsou
zpravidla delSi, nez na co jsem byval zvykly,
a vyzaduji peclivéjsi pfipravu. Formule 1
se navic napfiklad od doprovodné GP2
liSi tim, ze samotné déni na trati je jen
Casti celého kolotoe a zakulisni déni tvofi
daleko podstatnéjSi soucasti. Chce-li ¢lovék
formuli 1 pochopit, nemuize déni mimo trat
zcela ignorovat.

Trochu pfekvapivé pro mé bylo, Zze ve mné
prace ve vétsi televizi a starost o sérii, ktera je
pro mnohé motoristické fandy Cislem jedna,
nevyvolala Zadné vétsi problémy s trémou.
Podle mé vSak klid a pohoda komentatora
vychazi z dobré a dukladné pfipravy, coz
uz jsem si nejednou vyzkousel. Pfiprava se
ale velice IiSi s kazdym zavodem. Napfiklad
pro Monzu je velmi dllezita jeji dlouha
historie, vzdyt' Italie v kalendafi za celych
62 let pofadani mistrovstvi svéta ani jednou
nechybéla. Naproti tomu Indie méla letos
premiéru, historie tedy téméfr odpada, na
druhou stranu se v3ak zase Clovék musi
starat o vS§echno, co svét F1 v nové destinaci
objevuje.

Sezéna je nyni za nami. Do jisté miry
jsem se na to t&Sil, mam nyni vice ¢asu na
podobné zpétné ohledy a zhodnoceni, uz se
ale rozhodné téSim na start nového rocniku,
nastésti letos zimni pfestavka nebude tak
dlouha.”

Pristi rocnik bude mit ve startovni listiné
hned Sest mistrd svéta. Kazdy z fanousku
ma svého konkrétniho oblibence, takze boje
mezi emotivnimi fandy ziskaji na intenzité.
At uz bude pfisti roénik F1 komentovat
kdokoli, zejména z tohoto pohledu nebude
mit na r(izich ustlano.



MotoGP 2012

Pripravil: Petr Czyz

Vv pristim roce prodéla
motocyklovy Sampionat radikalni
proménu. Mistrovstvi svéta bude
kompletné ¢tyfdobou kubaturou,
protoze klasika v podobé 125ccm
motocykll skonéila poslednim
zavodem sezony 2011. Ve stejném
okamziku skoncila éra 800ccm
prototypid MotoGP a v obou
tridach dojde k navyseni objemu
motord. Na vSechny fanousky
ted c¢eka neskute€na porce
napéti a kvalitniho zavodeéni
s prekvapivymi zapletkami.

MOTOGP/CRT - 1000ccm

Pfechod na litrové motory neni v kralovské
kubatufe jedinou zménou. Od roku 2012
budou spole¢né s prototypy MotoGP tvofit
startovni rost kralovské kubatury takeé
stroje tyml CRT. Tato zkratka znamena
Claiming Rule Team. Tyto tymy budou
z4vodit spoleéné s klasickymi tovarnimi
a satelitnimi motocykly MotoGP, které
jsou nyni jednotné klasifikovany jako
tovarni prototypy a to bez ohledu, zda
jsou z tovarni nebo satelitni staje. Zaroven
podléhaji mirné odliSnym pravidldm.
Motocykl v kategorii CRT ma nadrz na 24
litrGi paliva a na jednu sezonu ma povoleno
celkem dvanact motorovych jednotek.
Prototypy MotoGP maji dovoleno pouze
21 litrd paliva a jen Sest motorG pro
sezonu. CRT je velmi jednodus$e feceno
levnéjSi variantou zavodéni v top kubatufe,
ale jak to bude vypadat v praxi, tak to si
zatim nikdo nedokaze presné predstavit.
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Cesky tym Cardion AB Motoracing patfi do
skupiny MotoGP a Karel Abraham bude v
pfistim roce zavodit s prototypem Ducati
Desmosedici GP12. Na jeho vyvoji inzenyfi
italského vyrobce intenzivné pracuji a
pranim vsech je, aby tento motocykl byl
mnohem konkurenceschopnéj$i nez byla
jeho letosni verze. Uz dnes je jistych
jednadvacet motocykll tfidy MotoGP/
CRT, takZze se mame skute¢né na co
tésit. Rozhodné bude zajimavé sledovat
uz prvni oficialni méreni sil, jenz koncem
ledna odstartuje tfidenni test v Malajsii.

MOTO2 - 600ccm

V kubatufe Sestistovek pro pfisti rok k
zadné vyraznéjsi zméné nedoslo. V roce
2010 nahradila tfida Moto2 oblibené
250ccm motocykly, coz ne vSem délalo
radost, ale vyrovnanym zavodénim si
okamzité ziskala srdce vSech fanouska.
Moto2 dnes patfi mezi Spi¢ku v mistrovstvi
svéta, ale jednim z cilG této kubatury mél
byt snadnéj$i prechod jezdcl na silnéjsi
prototypy MotoGP a to se zatim nepodafilo.
Prvni Sampion Sestistovek Toni Elias se
letos v kralovské kubature trapil a po roce

je opét zpatky. Letos vyhral mistrovstvi
Stefan Bradl, ktery paradoxné nastupuje
do LCR Hondy, tedy tymu, kde byl Elias.
Neni tfeba pfipominat, ze jeho pocinani v
MotoGP bude velmi sledovanou zaleZitosti.
Bohuzel v Moto2 ani pfisti rok neuvidime
Ceského zastupce, ale rozhodné by bylo
chybou vynechat jen jediny zavod této
kubatury.

Moto3 - 250ccm

iz8i kubatura zacind naprosto od
zaCatku, prazdny list, nova kapitola.
Razni vyrobci ram(, stejné tak motord a
zatim nikdo pfesné nedokaze fict, ktera
kombinace bude ta nejlepsi. Je to velka
loterie, kde jedni mGzZou ziskat naprosto
prekvapivé vysledky, ale naopak S$patnym
vybérem mlzou ztratit i takovi, ktefi jsou
dnes pasovani do role favoritll. Zatim zcela
teoreticky vychazi nejlépe kombinace KTM
a Kalex/KTM. Stroje této znacky ma nyni
devét zavodniku, takze uz umisténi v prvni
desitce bude pomérné velky boj, ale to
se nyni opravdu neda odhadnout. V této
kubature jede Eeskyzavodnik Jakub Kornfeil,
ktery s tymem Ongetta Centro Seta bude
sedlat stroj znacky Honda. Navic je tu dalsi
zelizko v ohni v podobé Miroslava Popova,
jenz doted zavodil v rdznych narodnich
Sampionatech a v této chvili stale probihaji
jednani ohledné jeho pfestupu do nové
vznikajici Moto3. Pokud by vSe klaplo na sto
procent, je tu jisté dalSi vysoce sledovany
zavod. Pokud si to shrneme, tak klani tfidy
Moto3 s Jakubem Kornfeilem a mozna také
Miroslavem Popovem bude velmi napinava
zalezitost. Zavody Moto2 maji své napéti a
kouzlo, takze to si fanousek také nemuze
nechat ujit. MotoGP s Karlem Abrahamem,
Casey Stonerem nebo Valentinem Rossim
je vrcholem kazdého vikendu a ani pfi
tom rozhodné nemuizeme chybét. Co z
toho vyplyva? Pokud zavodéni motorek
opravdu milujeme, pristi rok stravime jejich
sledovanim jesté vic ¢asu nez letos. Prvni
zavod sezony 2012 zahajuje 15.dubna GP
Kataru.






